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Nazev funkéniho vzorku v originale

Traktorovy navés s vynénnou korbovou nastavbou

Nazev funkéniho vzorku éesky (anglicky)

The tractor semitrailer with exchangeable dump body

Obrézek 1 Traktorovy n&s s vynénnou korbovou nastavbou pro z&tiské produkty.
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Popis v originale

Traktorovy na¥s s vyngnnou korbovou nastavbou slouZiiepra¥ zenedelskych produki.
Korbova nastavba je ngstji pouzivanou nastavbou tohoto univerzalniho dvpuadového
nawsu se zaksenim kol typu bogie. Korbova nastavba je uloZeaatgiech ¢epech a
piichycena k hydraulickému pistu pro mozndftttanného sklami. Naws byl projektovan
jako 3D model, naslednbyly analyzovany &inky od dynamického z&tovani pracovni
¢innosti. Dale byly jeho tvarové a pevnostni paragneipraveny pro optimélni hodnoty.
Traktorovy né¥s byl verifikovan tenzometrickym &enim prvki konstrukce.

Kli ¢ova slova v originale
Traktorovy na¥s, korba, MKP, tenzometrickédieni, simulace

Popis anglicky

The tractor semitrailer with exchangeable dump balydedicated for transportation of
agricultural products. Dump body is the most fredlyeused body of the universal two-axle
trailer with a bogie suspension type. Dump bodyixed to the frame by four pivots and
attached to a hydraulic piston for the possibitifythree-sided tipping. The tractor semitrailer
has been designed as a 3D model due to the atwlitye subsequently computationally
analysed for effects of dynamic loading. The caltiah was followed by an adjustment of
the shape and strength parameters to optimal valirestractor semitrailer has been verified
by tensometric measurement on some important poimtee physical structure.

Kli ¢ova slova anglicky
Tractor semitrailer, dump body, FEM, tensometri@swgement, simulation

Parametry technické

Traktorovy na¥s pro pepravu zerdélskych produki sestdva =z univerzalniho
dvounapravového ramu se 2&gnim kol typu bogie a vymné korbové nastavby s
celkovou hmotnosti n&su 23 tun.

Parametry ekonomické

Pouzitim univerzalniho n#&sného podvozku prouzné zemidélské nastavby (korba,
rozmetadlo, valnik) na rozdil od jedri@lovych nagsa snizi naklady na gzeni, udrzbu a
legislativni poplatky. Daleipnavrhu byly pgitatovou metodou korimych prvki upiesrény
tvarove, rozmirové a materialové pozadavka jednotlivétasti konstrukce. Furtki vzorek
traktorového n&tsu byl verifikovan dkladnym tenzometrickym #ttenim prvki konstrukce.

Vyuziti mimo autorsky kolektiv

Traktorovy na¥s svyngnnou korbovou nastavbou bude vy#abjako produkt firmy
Zemedélskd a dopravni technika, spol. s r.0. Nové Veseli.

Predano za projekt
FI-IM4/091 - Nova generace traktorovych nigisnastaveb

Kontaktni osoba
Doc. Ing. Miroslav Skopéan, CSc.
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Mistnost
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Prohlaseni

ProhlaSuji, Ze popsany vysledek nagé definici uvedenou v Metodice hodnoceni vysledku
vyzkumu, experimentalniho vyvoje a inovaci pro @KL0, a Ze jsem si¢dom disledku
plynoucich z poruSeni § 14 zdkohal30/2002 Sb. (ve Zni platném od 1¢ervence 2009).
ProhlaSuji roviz, Ze na pozadantedlozim technickou dokumentaci vysledku.

Doc. Ing. Miroslav Skopéan, CSc.

Priloha

Naws byl projektovan jako 3D model pro technické pastasn pripojnych voz s dwma
ndpravami a zasdenim kol typu bogie (viz obrazek 1). Model byleddhalyzovan nacinky
od dynamického z&tovani @i pracovni ¢innosti na¥su (viz obrazek 5). Nasledovala
nagtove deform&ni analyza pomoci MKP, kde byly tvarové a pevnogparametry
upraveny na optimalni hodnoty, které odpovidajivadi stroje v hrubych, prasnych a
korozivnich podminkach.

Traktorovy navs byl experimentakhtestovan a byly naém snimany hodnoty deformaci
pomoci tenzometrickéhodfeni (viz obrazek 3). Prototyp traktorového &gy oznéeny jako
NS 23 V, VIN TH9N22340AVNV5001 (viz obrazek 2) bgtedan do zkuSebniho uzivani
zemedélskému podniku s testovaci statni poznavacékma F 44-71 (viz obrdzek 1 a 2). Na
ram na¥su byly aplikovany tenzometry v deviticenych mistech, u kterych byl z pevnostni
analyzy znam teoreticky fioch a hodnoty nafii a deformace (viz obrazek 4).¢kéni bylo
provadno v rekolika provoznich stavech (prdzdna korba,éphatizena korba aigtizena
korba o cca 20%), kdy byly naiteny deformani hodnoty (viz obrazek 7).

Vysledky simulace a experimentalniho¢heni traktorového né&gu byly verifikovany a
vysledky ngfeni stavu napjatosti ve vybranych mistech ramuwsaysou reédlné a rdmcdv
odpovidaji déekdvanym hodnotam. Na zakéagrovedenych testbyly doporieny rekteré
vhodné Upravy n&su.
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Obrazek 3 Hprava na tenzometrickédtieni traktorového na&gu
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Obréazek 4 Aplikace tenzométna ram traktorového nésu
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Obrazek 5 Pétacova simulace dynamiky pohybu riéwu v MBS systému ADAMS 2005
v porovnani se skutaym piitbéhem @i metreni.
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Obrazek 6 Porovnani n&benych a nasimulovanychiicha a hodnot vertikalnich zrychleni
nNawsu.

Projeti dezinfekéni jamou se soupravou o hmotnosti 37 tun
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Napéti pod tenzometry [MPa]
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Obrazek 7 Ribe¢h nangienych napti na tenzometrechiippiejezdu pekazky.



